




LURPERATZEA ORAIN !!!



ZARAUZKO TRENBIDEAREN 
LURPERATZEA

Zarauztar guztion ametsa errealitate bihurtzeko unea !



ZARAUZKO TRENBIDEAREN 
ZARATA ETA BIBRAZIOEK

140 1.119 327
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ZARAUTZ

egungo trazadura





ZARAUZKO TRENBIDEAREN 
LURPERATZEA



Meaga

Zudugarai

Oraingo trazadura





MEAGA

TRENBIDEAREN
TRAZADURA

Lurperatzea, zarauztar guztion ametsa



● Reivindación histórica, 20 años (primera mención, 19-03-2001)
● Objetivo estratégico de todos los partidos
● Protagonistas: ETS, G.Vasco, P. Vasco, Ayuntamiento, Partidos
● Decisiones políticas más relevantes:

➢ 2010/04: Convenio Colaboración, “inicio oficial Proyecto 
soterramiento”

➢ 2010/11: acuerdo unánime partidos en Comisión P. Vasco
● Problemas de la red ferroviaria, explicación de la reivindicación:

➢ efecto barrera en zona urbana + riesgo
➢ desde 1999, transporte de mercancías nocturno en recorrido urbano, 

fuente de ruidos y vibraciones.
➢ incumplimiento repetido de las promesas de solución
➢ trazado compartido con viajeros
➢ contrato en 04-2021 para incrementar x 27 el volumen de mercancias
➢ obra de nueva estación, incluyendo desdoblamiento construcción de 

punto de cruce de convoyes de mercancías
● Origen del ferrocarril: año 1893, al sur del núcleo urbano. Posteriormente, 

con la expansión urbana, queda integrado.
● Obras desdoblamiento vías en C/ Mitxelena, se retoma el tema del 

soterramiento



● 3.000 biztanle
● hirigunea = Alde Zaharra 

Zarautz, 1900 inguruan
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2001 - 2008



Trenbide Sare Berriaren 
Lurraldearen Arloko Plana

● Zarautz-Orio bikoiztu: tunel berria (Orio gaina) + biadukto berria (Altxerri)
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“Estudio Variante de 
Euskotren en Zarautz”
● trenbide bikoiztea, saihesbide bezala
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“Estudio de viabilidad
urbanística Salberdin-Zarautz”

● trenbidearen sestra 2,6 m deprimitzea, geltokia 
eta San Pelaioko geralekuen artean, hesia 
minimizatzeko
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“Trenbidea lurperatzea hiri gunea zeharkatzen duen tartean, 
eta orain arte trenbideak okupatzen zuen lurra balioz hornitzea
–horrek hiri-kalitatea eta mugikortasuna nabarmen aldatzea
ekarriko du, hondartzarekiko bide-lotura elkarzutak hobetuko 
dira eta–”

Zarauzko Plangintzako Arau 
Subsidiarioak (AASS) berrikusteko 

dokumentuaren hasierako onarpena
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Trenbidea lurperatzeko 9 
alternatiba landu ETS-rentzat
● haseran 6 alternatiba, 5. hobetsiz (800 m lurpean, 46,3 M €)
● udalak eskatuta 7, 8 eta 9. alternatiba (Bizkaia kaletik)

9. alternatiba
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Trenbidea lurperatzea
ahalik eta distantzia luzeenean

● “PSE-EE de Zarautz 
apoya soterrar la 
mayor distancia 
posible”

● Solicitar para ello 
mayor colaboración al 
Gobierno Vasco

● El soterramiento traerá 
muchos beneficios,
principalmente el de la 
movilidad
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Zarauzko Hiri Antolamendurako
Plan Orokorra onartu (ZHAPO)

● trenbidea lurperatzea, hiri-lurzoru osoan zehar, lehentasuna
● salgaien saihesbide baztertu, trazadura partekatuz
● 9. alternatiba hobetsi, baina bateraezintasunak Iritarekin
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ZARAUZKO HIRI ANTOLAMENDUKO
PLANGINTZA OROKORRA

“el tema del soterramiento del ferrocarril, unido a su desdoblamiento
que permitirá una mayor fluidez en la comunicación de viajeros, 

supone uno de los pilares básicos sobre el que la revisión del    
planeamiento apoya gran parte de sus perspectivas de futuro”



9. alternatiba aurkeztu udalari
● Udalari txostena eskatzen dio, Plan Orokorrean izan 

ditzakeen hirigintzako eraginei buruz

9. alternatiba
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Udalak 9. alternatibari 
buruzko txostena plazaratu
● hobekuntza nabarmena, beste alternatibekin alderatuta
● eragozpen larria, Iritako antolamenduarekin bateraezina
● Irita eta Astierreka ekiditea eskatzen da, posible bada

IRIT
A9. alternatiba



Udalak 9. alternatiba 
positiboki baloratu

● Eusko Jaurlaritzako Garraio Sailari eskaera: trenbidea 
Iñurritzako erreka azpitik pasatzea, hiri bilbetik ahalik eta 
urrunen azaleratzeko



2009 - 2013





Lankidetza Hitzarmena sinatu,
informazio-azterlana idazteko
● Bizkaia kaleko trazadura
● 1,9 M €-ko inbertsioa (Udalak %25)
● 4.650 m lurperatu eta bikoiztu, 

Meagako tunela - Arrona Hnos.
● geltoki eta apeadero berriak
● 120 M €-ko aurrekontua
● obrak hasteko epea: 4-5 urte
● aldebiko batzordea, erabakiak 

ahobatez 10





Trenbidea lurperatzea,
lehentasun estrategikoa
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“Eusko Jaurlaritzak eta Zarauzko Udalak Bilbo-Donostia 
linea, udalerritik igarotzean, lur azpian sartzeko Informazio 

Azterlana lizitatzeko prozesuari hasiera ematea erabaki dute”









Eusko Legebiltzarrean
Erdibideko zuzenketa,

alderdi guztiek ahobatez
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Azterlan informatiboa
idazteko kontratua sinatu

● esleipenduna: AYESA y 
AYESA IPAR (UTE)

● udalak prozedurari 
buruzko informaziorik EZ
dauka.
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Salberdin eremuko
Plan Berezia onartu
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2006



Salberdin Plan Berezia
Ingurumen Jasangarritasuna
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Salberdin Plan Berezia
Zaraten Azterketa





Azterlanaren Hasierako      
Dokumentua + Alternatibak
● Ingurune fisikoak, ingurumenekoak eta lurraldekoak
● trazadura aukerak bildu eta aztertu
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EuskoTrenek neurriak
hartuko ditu arazoak arintzeko
● Salgaien konboiak gauez eragiten dituen eragozpenak

azaldu dizkio udalak
● Arazo larrienak 1999, 2008 eta 2011 haseran izan ziren
● Arazoak arintzeko neurriak hartuko ditu EuskoTrenek:

1. Trenaren abiadura orduko 15 kilometrora mugatzea Mitxelena 
kaletik igarotzen denean

2. Trakzio elektrikoko makinak ezartzea



Alternatiben azterketari
buruzko txostena

● Hiri-bilbe osoan trenbidea lurperatzea eskatzen da,
hirigintzaren gaineko eragina gutxitzeko
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Lurperatzeko obra 
hasteko epeak aurreikusi

● Eraikuntza proiektua 
amaitzea: 2015/01

● Obraren hasiera:,
finantzaketa badago: 
2015
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“En otros casos, se ha buscado oportunidades que puedan aprovechar caminos, 
pistas o plataformas ferroviarias abandonadas, en actuaciones coordinadas con ETS 
(Euskotren), que proyecta actuaciones de mejora de la línea ferroviaria entre Zumaia 
y Donostia. Este es el caso de algunos tramos actualmente en fase de construcción 
(Añorgatxiki - Errekalde) o las propuestas de utilización de este tipo de 
infraestructuras en partes de los tramos Usurbil - Orio y Orio - Zarautz, a partir de las 
propuestas incluidas en la Modificación del PTS de la Red Ferroviaria de la CAPV en 
el Territorio Histórico de Gipuzkoa”
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Informazio-azterlana 
udalari eman eta aurkeztu
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Azterlanari buruzko 
txostena + salaketa
● 2. alternatibak Iritan afekzio larria eragiten  du
● 4’ alternatiba lantzea eskatzen da, ondoren 

erabakia hartzeko
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4’ alternatiba: Oikia -
Altxerri Erreka (Orio)



Azterlanaren azken 
dokumentua udalari eman

● 2014/01-eko data dauka
● 5.974 orrialde (3.064 geologia, 1.152 ingurumena), 239 plano)
● 2. alternatiba hobetsi eta garatzen da azterlanean
● trazadurak 4 zati ditu:
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SECCION TIPO 
tunel de mina



SECCION TIPO 
tunel pantallas

< = 1 m



2016 - 2021



Mozioa aurkeztu udalean
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Alkateari salaketa
Lurperatzea abandonatzea leporatzen dio

25



“Orain trena lurperatzea, 
burugabekeria galanta da”
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Merkantzien trafikoa
%97 handituko du 

Euskotrenek● “analizar las oportunidades de negocio de nuevas operaciones 
ferroviarias de mercancías en ancho métrico en las que 
Euskotren pueda participar”

● “se trata de una apuesta económica y medioambientalmente 
relevante”
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BOLUMENAREN 
EBOLUZIOA

Astean  5 tren = 
150.000 Tn/urte



Komunikatua plazaratu
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Osoko Bilkura
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Trenbidea lurperatzeko
proiektu proposamena aurkeztu
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Trenbidea lurperatzeko
“konpromiso hitzarmena” 

proposatu EAJ-ri





CONCLUSIONES
● Proceso del soterramiento con altibajos, hasta abandono

● Proyecto estratégico: imprescindible participación y presión 
ciudadanas para impulsar el proceso con garantías

● “Mitxelena borrokan”: ejemplo reciente de logro parcial
● Solución definitiva: soterramiento del trazado ferroviario
● Momento actual clave: obligados a mover ficha
● Escenario favorable para impulsar el soterramiento

● Mejor instrumento de presión ciudadana: PLATAFORMA



ETA ORAIN ZER?



LURPERATZEA
ORAIN !!!



OBJETIVOS



PLAN DE ACCION





Trenbidea lurperatzeko plataforma 
sortzeko bilera deitu dute





Trenbidea lurperatzearen aldeko 
plataforma sortu dute hainbat herritarrek





Zarautz ELKARTU…
trenbidea 
LURPERATU!

trenalurpean@gmail.com
www.zarautzbatu.eus



BORRADOR DE LA MODIFICACIÓN DEL PLAN GENERAL DE
ORDENACIÓN URBANA DE ZARAUTZ REFERENTE A LAS ÁREAS

“17-2 ÁMBITO DE ORDENACIÓN REMITIDA -OR IRITA-“ Y
“17.3 ÁMBITO DE ORDENACIÓN DEFINIDA -OD AMILLUBI-“

(Solicitud de inicio de la evaluación ambiental estratégica ordinaria)

Febrero 2022





En la actual coyuntura, teniendo en cuenta cuanto resulta de la presente 
modificación de Plan General, dicha necesidad de compatibilización 
desaparece cabiendo adoptar en consecuencia otras alternativas

En este contexto, partiendo de la solución prevista a resultas del estudio 
informativo realizado en el año 2015, la continuación del trazado hacia el este 
podría desarrollarse de acuerdo con el trazado previsto en la alternativa 4  ́
barajada, desplazado levemente hacia el norte con el objetivo de afectar en 
menor medida al sistema general de espacios libres en el que se propone la
recuperación de la marisma.

En el gráfico siguiente se recoge una aproximación al trazado que podría 
resultar para la propuesta de soterramiento de acuerdo con cuanto se ha 
expuesto, una vez que ha desaparecido el condicionante de resolver la 
accesibilidad al área de actividades económicas prevista originalmente en Irita



Así, la solución que se plantea discurriría al sur del actual trazado, 
transcurriendo al norte de la regata de Abendaño o de San Pelayo y al sur 
de la calle de acceso desde la autopista al área urbana (Zubiaurrezahar 
kalea) para continuar hacia el este pasando sobre el acceso a la autopista
para incorporarse seguidamente al actual trazado.

En consecuencia, la propuesta de modificación de PGOU que se formula se 
adecúa al PGOU vigente, a la vez que permitirá dar respuesta a la solución 
ferroviaria soterrada que se baraja, sin perjuicio de su concreción en su 
momento mediante el oportuno proyecto y su correspondiente tramitación.



17.2
Irita










